Ett modernt transportsystem mellan
Oresundsregionen och Hamburg
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Korridoren mellan
Oresundsregionen och Hamburg
ar en viktig del av EU:s TEN-T-
korridor fr&n Helsingfors till Valetta

i Italien.

En fast forbindelse 6ver Fehmarn Balt

Uppférandet av en fast forbindelse 6ver Fehmarn och markarbeten i bdde Danmark och Tyskland innebar
en stor modernisering av norra Europas infrastruktur, vilken forvantas sta fardig 2021. Den totala
investeringen i den nya infrastrukturen ligger p& nara tio miljarder euro, och finansieras pa olika satt enligt
férdraget om bygget mellan Danmark och Tyskland: de tyska markarbetena finansieras av den tyska
staten, sjalva forbindelsen och en stor del av markarbetet i Danmark finansieras av det statsdgda
foretaget Femern A/S som under sjalva byggfasen tar upp de nédvandiga lanen pa den internationella
marknaden med stdd av en statlig garanti fran den danska staten. Nar forbindelsen &r i drift kommer lanen
att amorteras med hjalp av de tullavgifter som férbindelsen kommer att ge och de avgifter som
tagoperatdrerna kommer att betala. En del av forbattringarna av infrastrukturen fran Képenhamn till
Radby, som kommer att ske innan forbindelsen 6ppnar 2012, finansieras av den danska staten.
Forbindelsen och markarbetet &r en del av det transeuropeiska transportnatet TEN-T, och prioriteras som

en stamnatskorridor i den korridor som I6per fran nord till syd fran Helsingfors till Valetta i Italien.

Investeringen och moderniseringen av infrastrukturen ar en historisk férbéttring av tillgangligheten i norra
Europa, och en forbattring som kommer att paverka flera miljoner invanare och féretag, men aven leda till
en tillvéxt for de omgivande ekonomierna. Investeringen kommer dessutom att utgéra en vasentlig
forbattring for klimatvanliga transportsatt — forutsatt att ratt ramverk inrattas, sa att jarnvagstransport blir

ett konkurrenskraftigt alternativ till vag- och lufttrafik.
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Volymutvecklingen for
frakttransporterna visar en
Okning i volymer som inte
kan hanteras utan att tka

transportsystemets kapacitet.

Utvecklingen av
passagerartransporterna visar att
passagerartransporterna har dkat
véasentligt under de senaste 20
aren. Biltrafiken dominerar, medan
jarnvagen endast gar framat

l&ngsamt i genomsnitt i EU.

Frakttransportutveckling
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Under nasta ar kommer specifikationerna for sjalva forbindelsen och markarbetena i Danmark och
Tyskland att faststéllas — och samtidigt den definierade kvaliteten pa transportsystemen i norra Europa
for de narmaste 25-30 aren. Darfor har STRING-partnerna (Hamburg och Schleswig-Holstein i
Tyskland, Region Sjeelland och Region Hovedstaden i Danmark, samt Region Ské&ne i Sverige)
genomfort tva studier: ” Status for hoghastighetsnatverk i norra Europa” och "Flaskhalsar i korridoren
mellan Oresund och Hamburg” for att vi ska kunna ge véra rekommendationer avseende kvaliteten i

den framtida transportkorridoren fran Hamburg till Oresundsregionen.
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Status for studien "HOoghastighetsnatverk i
norra Europa”

Studien visar féljande:

« Endast i Tyskland finns sarskilda hdghastighetslinjer i drift (1 100 km)

+ Planer pa hoghastighetsnat &r under 6vervagande i Norge och Sverige

- Danmark tittar p& maxresetiden mellan stader som ett mél, inte hastigheten som sadan

« Det europeiska TEN-T-programmet tverlater det "tekniska” ansvaret for
korridorerna till medlemsstaterna

Investeringarna sker utifran ett mikroekonomiskt perspektiv i Tyskland, men utifran
makroekonomiska perspektiv i Danmark och Sverige

« DB Netze har planer pa ett elektriskt dubbelspar med en maxhastighet pa 160 km/tim
mellan Lubeck och Puttgarden

» Danmark planerar en hdgklassig teknisk lsning med en maxhastighet pd 250 km/tim (Képenhamn-—
Ringsted) och 200 km/tim (Ringsted—Radby)

* Restid Kbpenhamn-Hamburg nar den fasta férbindelsen &r klar: 3 timmar och 40 minuter

« Med en "rimlig” ytterligare investering kan man komma ned till 2 timmar och 30 minuter
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Status for studien”Flaskhalsar i korridoren mellan
Oresund och Hamburg”

Studien visar féljande:

« Allvarliga trafikstockningsproblem i det tyska néatet i och séder om Hamburg

«  Planer pa eliminering av de omedelbara flaskhalsarna i det danska systemet
(Kastrup, Ny Ellebjerg)

»  Ett nytt dubbelspar dver Storestrgmbron &r under 6vervagande

+ Den tyska inlandsférbindelsen till Fehmarn Balt-férbindelsen &r planerad fér max
160 km/tim (120 km/tim for frakt)

«  Det kommer att vara enkelspér fran det att férbindelsen éppnas och till 2025/2026
« Fehmarnsund Briicke kan bli en trefilig motorvag med trafik som regleras efter trafikflodena

» Jarnvagsforbindelsen pd Fehmarnsund Briicke kommer att vara enkelsparig — inga
planer pa en ny forbindelse

«  Maxkapacitet for ett enkelspéar &r 90 tag per dag — prognosen anger 138 tag per dag nér forbindelsen ar
Oppen

» Detinnebar att det tyska inlandet utgér en "svag punkt” i hela korridoren fran det att
forbindelsen 6ppnar

«  Nar Fehmarn Balt-forbindelsen &r fardig kommer éverfarten éver Oresund att bli
en flaskhals i korridoren
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lllustrationen visar de aktuella
planerna for korridoren mellan
Oresundsregionen och

Hamburg.

Oresund-Hamburg pé 2,5 timmar

STRING-partnerna; Region Skane, Region Hovedstaden och Region Sjelland i Danmark, och
Schleswig- Holstein och Hamburg i Tyskland, har med gladje kunnat notera att Danmark och Tyskland
ar pad vag att forverkliga den hittills stérsta moderniseringen nagonsin av infrastruktursystemet mellan
Skandinavien och Centraleuropa. Den fasta forbindelsen ©éver Fehmarn Balt och de tillhérande
markarbetena ar en central del av forverkligandet och implementeringen av EU:s vision om ett
sammanhallet europeiskt transportsystem, sa som den uttrycks i strategin for ett sammanlankat Europa.
Dock anser STRING-partnerna att det behdvs en granskning av kostnadsbeddmningarna och en

narmare titt pa forhallandet mellan kostnad och férdel.

Koépenham -
200 km/tim
|Ringsted > -
250 km/tim
200 km/tim

Fehmarn

200 km/tim

max 160 km/tim?

160 km/tim

230 km/tim
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Dessa storskaliga infrastrukturinvesteringar, som uppgar till totalt cirka tio miljarder euro, &r ocksa en
viktig forutsattning for att sakerstalla att miljovanliga jarnvagstransporter ska kunna bli ett
konkurrenskraftigt alternativ till mer miljobelastande transportsystem for resor och frakt, till exempel flyg-
och vagtransporter. Investeringen bidrar alltsa pa ett avgérande sétt till att uppfylla regionala, nationella

och europeiska klimatmal, s& som de angetts i Europa 2020- strategin.

Ett modernt och valfungerande transportsystem &r ocksa nddvandigt for att norra Europas befolkning,
industrier, kulturer och ekonomier ska komma narmare varandra. En sddan utveckling skulle ocksa bidra
till en 6kad livskvalitet och fler innovationer, vilket ar nodvandigt for att uppnd STRING:s vision om att

skapa en gron tillvéxtmotor i norra Europa.

STRING-partnerna anser dock att kvaliteten pa de befintliga planerna maste forbattras ytterligare for att
uppna basta mojliga regionala integration, och for att starka konkurrenskraften fér miljovanliga

transportsystem mellan Oresundsregionen och Hamburg.

Ett modernt transportsystem mellan Oresundsregionen och Hamburg



STRING-partnerna ar
Hamburg och Schleswig-
Holstein i Tyskland, Region
Hovedstaden och Region
Sjeelland i Danmark samt

Region Skane i Sverige.

STRING-rekommendationer

Regeringarna i Sverige, Danmark och Tyskland maste géra mer

Vi uppmuntrar darfor regeringarna i Sverige, Tyskland och Danmark att skapa en gemensam forstelse
och stéd for behovet av ett effektivt, miljovanligt transportsystem som kopplar ihop de tre landerna. Det
ar avgorande for den befintliga infrastrukturinvesteringen att man betraktar Danmark, Tyskland och

Sverige som en del av en sammanlankande korridor med enhetlig standard och kvalitet.

2,5 timme mellan Oresund och Hamburg

STRING-partnerna rekommenderar att man enas kring malet att tiden for att resa mellan Képenhamn
och Hamburg ska vara hogst 2,5 timme nér den fasta férbindelsen éver Fehmarn Balt dppnas 2021.
Syftet med STRING-partnernas forslag &r att férkorta transporttiden mellan Képenhamn och Hamburg
s& mycket som ar méjligt. Visionen &r tvd och en halv timme mellan Képenhamn och Hamburg i stéllet
for planerade tre timmar och 40 minuter, som kommer att vara den berédknade transporttiden néar den
fasta forbindelsen dver Fehmarn Balt stér klar. Tiden for transport via jarnvag maste bli mycket kortare

for att kunna konkurrera med lufttrafiken och uppfylla EU:s mal for klimatskydd.

BILD: STRING
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Den nya Storestrgmbron kommer att bidra till malet. Expansionen av det regionala trafiksystemet
mellan Lubeck och Hamburg, den sa kallade S4-l6sningen, maste slutforas for att frigora den kapacitet

som behdvs for att kéra hoghastighetstdg mellan Oslo, Stockholm, Képenhamn och Hamburg.

Det behdvs en gemensam diskussion med jarnvagsoperatdrernai de tre landerna

Kundernas uppfattning av infrastrukturen paverkas ocksa av tagkvaliteten och de tidtabeller som tagen
kors efter. Darfér uppmanar STRING jarnvagsoperatérerna i Sverige, Tyskland och Danmark att inga

ett nara samarbete rérande framtida servicenivaer vad géller bekvamlighet och antalet tdgavgangar.

Den kollektiva transportlésningen mellan Oresund och Hamburg kommer att resultera i att hela véstra
Ostersjoomradet stirks, och bor betraktas som en integrerad del av ett framtida hoghastighets-
jarnvagsnat mellan Oslo, Stockholm, K&penhamn och Hamburg, samt vidare till Berlin och andra

europeiska storstader.

En ny éverfart 6ver Oresund och en ny férbindelse 6ver Fehmarnsund star pa tur

Langre fram kommer det att behévas en ny fast férbindelse éver Oresund, mellan Helsingborg och
Helsingor, liksom en ny fast férbindelse éver Fehmarn Balt for att skydda det nordeuropeiska

transportsystemets kapacitet, kvalitet och rorlighet.

EU maste ge maximalt ekonomiskt stod till storskaliga infrastrukturprojekt

STRING godkanner EU:s storskaliga planer for expansionen av de nordeuropeiska transportkorridorerna,
och att EU bidrar till att sékerstélla att de nationella och regionala expansionerna av
infrastrukturkorridorer korrelerar med dessa. Vi anser darfor att EU borde tillhandahalla maximalt
ekonomiskt stod till bdde Fehmarn Balt-forbindelsen samt till den nédvandiga expansionen av den

tillhérande markinfrastrukturen i Danmark, Tyskland och Sverige.
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KALLA: HTC OCH
TRANSPORT DATALAB

STRING-scenarier

Nedan redogdrs for tre olika forbattringar av den grundlaggande infrastrukturen p& land som planeras i
Danmark och Tyskland till féljd av Fehmarn Balt-férbindelsen. Scenarierna har sammanstélits av HTC och
Datalab Consultants: Scenario A representerar de aktuella planerna, inklusive den féreslagna nya
forbindelsen 6ver Storestrgm i Danmark. Vart och ett av de féljande scenarierna ar en forbattring av det
féregéende, frdn endast en hastighetsforbattring i scenario B till nybyggnation i scenario C till en komplett
hoghastighetslésning med nya inbyggda "genvégar” i scenario D. | tabellen har extrakostnader lagts till det

féreg&ende scenariot och i tabellen lyfts den totala investeringen i markarbete p& den danska och tyska

sidan fram. Investeringen pa fem miljarder euro i sjalva Fehmarn Balt-férbindelsen ingar inte i

berékningarna. Scenarierna B och C &r relevanta alternativ som representerar STRING-partnernas

rekommendationer.

‘Scenario A

Restid
Hamburg-Képenhamn:

4:40 i dag

1

3:40 inkl Fehmarn Balt-forb.
1

3:00 inkl grundalt 2i DK

!l
2:30 inkl uppgrad. DE +160

Restid
Hamburg-Kdpenhamn:

4:40 i dag

1

3:40 inkl Fehmarn Balt-forb.
1

3:00 inkl grundalt 2 i DK

1
3:00 exkl jarnvagsinvestering DE

‘Scenario B

4,2 miljarder euro

4,0 miljarder euro

Scenario C Scenario D
Restid Restid
Hamburg-Képenhamn: Hamburg-Képenhamn:
4:40 i dag 4:40i dag
1
3:40 inkl Fehmarn Balt-forb.

1

3:40 inkl Fehmarn Balt-forb.
1
2:35 inkl hoghast.linje DK Plus

1
2:40 inkl hoghast.linje DK
A
1:35 inkl hdghast.linje DE Plus

i
2:00 inkl héghast.linje DE
8,1 miljarder euro

5,7 miljarder
euro
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Diagrammet visar resefrekvens i
enlighet med de olika
scenarierna, matt som resor per

invanare.

Resefrekvensen, matt som invanarnas reseaktivitet mellan tva punkter (affarsresa eller fritidsresa),
kommer att 6ka som ett resultat av de scenarier som presenteras ovan — baserat pa tidigare erfarenheter
och antagandet att integrationsprocessen, dvs. att féra tva storstader narmare varandra, kommer att 6ka
resefrekvensen. Hamburg och Oresundsregionen ligger ungefir pa samma avstand som Bryssel och

Paris, vilka uppvisat en dkning av resefrekvens pa 0,9 resor per invanare per ar.

0,80

Resefrekvens
0,70

0,60

0,50

0,40

0,30
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0,00
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Vill du har mer information &ar du valkommen
att kontakta

Jacob Vestergaard
Vd STRING

Alléen 15

4180 Sorg

Danmark

+ 45 2082 3459

ives@regionsiaelland.dk

www.stringnetwork.org

STRING &r ett gransoverskridande politiskt partnerskap mellan Hamburg och Schleswig-Holstein i Tyskland, Region Hovedstaden och Region Sjeelland i Danmark samt Region Skane i Sverige.

VAr vision ar att STRING-regionen ska vara en drivkraft bakom en grén tillvaxtkorridor i norra Europa som best&r av STRING -regionen i ett funktionellt partnerskap med véra grannregioner. Korridoren kommer att
bli en grén kraftstation i Europa, en stark strategisk axel som bidrar till kunskap, tillvéxt, valfard och hallbarhet i norra Europa, inklusive Ostersjoregionen.
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